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Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi
publiczne i ich usytuowanie"

klasa dróg
konstrukcja nawierzchni

prędkość projektowa
szerokość jezdni

- spadek poprzeczny chodnika

D
dla KR l
40 km/h

4,50 m
jednostronny 2% w kierunku jezdni

4. Rozwiązania sytuacyjne

Projektowaną oś drogi gminnej dowiązano do układu współrzędnych ,,1965". Współrzędne
punktów głównych pokazano na rysunku nr l, ,,Projekt Zagospodarowania Terenu".

W km 0+000 droga gminna włącza się w drogę powiatową i biegnie do granicy powiatu rawskiego.
Przebudowywana droga gminna posiadać będzie nawierzchnię bitumiczną o szerokości 4,50 m.

Spadki poprzeczne 2 % w kierunku rowów przydrożnych. Zaprojektowano rowy trapezowe o szerokości
0,40 m i nachyleniu skarp 1:1,5. Projektowane zjazdy do posesji i na pola o nawierzchni ziemnej.
Odwodnienie drogi powierzchniowe do projektowanych i odtwarzanych rowów przydrożnych.
Istniejący w km 0+952,75 przepust pozostaje w stanie istniejącym. W km 0+011,20 i km 0+293,40
zaprojektowano przepusty żelbetowe o średnicy 60 cm o długości 7,00 m.

5. Rozwiązania wysokościowe

Projektowane rzędne pokazano na rysunku nr 2 Profil podłużny. Rzędne projektowanej niwelety
drogi, dopasowano do niwelety istniejącej drogi gminnej. Spadki poprzeczne i podłużne istniejącej
nawierzchni żwirowej doprowadzić do projektowanych poprzez przeprofilowanie l ponowne
zagęszczenie.

iweletę projektowanych rowów pokazano na profilu podłużnym.

6. Przekrój konstrukcyjny

Konstrukcję nawierzchni drogi przyjęto w oparciu o "Rozporządzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej" z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie".

Przyjęto ruch KR 2 dla Gl
Konstrukcja projektowanej jezdni na ciągu głównym:

3 cm - warstwa ścieralna z mieszanki BA 0/8 wg PN-S-96025:2000


