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OPIS TECHNICZNY

1/ PODSTAWA  OPRACOWANIA 

· Dziennik Ustaw Nr 108, poz. 908 z dn. 02.06.05 Prawo o ruchu drogowym.

· Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393 z dn. 12.10.02 Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie znaków i sygnałów drogowych.

· Dziennik Ustaw Nr 177 z dn. 14.10.2003 poz. 1729 w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach.

· Dziennik Ustaw Nr 220 z dn. 23.12.2003 poz. 2181 wraz z załącznikiem szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach.

· Uzgodnienia robocze dotyczące technologii i organizacji robót drogowych.

2/ ZAKRES  OPRACOWANIA
Opracowanie obejmuje organizację i zabezpieczenie ruchu drogowego w strefie oddziaływania planowanego wykonania robót, tj.:

Przebudowa drogi w m. Nowy Kłopoczyn.
3/ WARUNKI RUCHU - STAN ISTNIEJĄCY
              Droga  objęta  opracowaniem  ma  charakter  drogi  gminnej klasy D i służy  obsłudze  komunikacyjnej  zwartej  zabudowy  mieszkaniowej ( lokalny ruch mieszkańców )  typu  wiejskiego (rolniczego). Droga posiada jezdnię asfaltową ,  miejscami zdeformowaną o szerokości 4,50m - 5,00m . Odwodnienie drogi odbywa się powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne na pobocze gruntowe oraz do rowu przydrożnego. Zagospodarowanie przyległego terenu stanowi zabudowa jednorodzinna oraz pola uprawne. Remont drogi ułatwi dojazd mieszkańcom do domów i w znacznym stopniu poprawi oraz rozwiąże problemy komunikacyjne oraz zwiększy bezpieczeństwo pojazdów, rowerzystów i pieszych. 

Droga nie posiada stałej organizacji ruchu oznakowania pionowego i poziomego Droga przebiega w m. Nowy Kłopoczyn.  Droga przebiega w obszarze zabudowanym oraz poza obszarem zabudowanym. Charakteryzuje się małym natężeniem ruchu kołowego i pieszego.

4/ ORGANIZACJA I ZABEZPIECZENIE RUCHU

Przebudowa drogi w m. Nowy Kłopoczyn będzie wykonana kompleksowo w związku z powyższym zachodzi potrzeba opracowania projektu stałej organizacji ruchu dla całego odcinka drogi. 

5/ ZESTAWIENIE  OZNAKOWANIA  /ilość wg planu sytuacyjnego/

Oznakowanie poziome:

zaprojektowano znaki poziome(wg planu sytuacyjnego w skali 1:500).

P-10- 12m2

Oznakowanie pionowe:

zaprojektowano znaki poziome(wg planu sytuacyjnego w skali 1:500).

Parametry techniczne
- prędkość projektowa 30 km/h
- klasa drogi D
- kategoria ruchu KR1
- długość drogi - 1+213,26,00 m

- szerokość drogi - 7,00 m, 5,00 m 
- szerokość pobocza -  0,75 m
- szerokość chodnika - 1,50m, 2,00m

- szerokość zjazdu - 5,00m

- szerokość zatoki autobusowej - 3,00 m

- szerokość peronu - 1,50 m
Powyższe założenia do projektowanej przebudowy pozwoliły na zaprojektowanie stałej

organizacji ruchu, co wpłynie na bezpieczne rozwiązania poruszania pojazdów wraz z uporządkowaniem ruchu pieszego.

Wykaz znaków :

A-7 - 2szt.

T-6a - 3szt.

D-1 - 1szt.

B-33 - 2szt.

T-1 - 2szt.

A-11 - 2szt.

D-15 -1szt.

C-9 - 2szt.

U-5a - 2szt.

A-6b - 1szt.

A-6c - 1szt.
Próg zwalniający - 1szt.

Aktywne oznakowanie przejścia dla pieszych z zestawem zasilania solarnego - 2szt.

Aktywne oznakowanie przeznaczone jest do oznaczania przejścia dla pieszych w miejscach szczególnie niebezpiecznych. Zadaniem jego jest w sposób aktywny ostrzeganie kierowców o zbliżaniu się do przejścia, w momencie kiedy w pieszy znajduje się w jego rejonie. Zestaw składa się dwóch kompletów znaków. Energia elektryczna dostarczana jest przez moduły fotowoltaiczne z akumulatorem. Sygnalizatory ostrzegawcze załączane są przez detektory obecności pieszego, a synchronizacja między znakami odbywa się drogą radiową. Dzięki dobraniu odpowiednich źródeł światła oraz zastosowaniu układów optycznych znak jest doskonale widoczny nawet w trudnych warunkach, a jednocześnie nie powoduje olśnienia kierujących pojazdami.

Dane techniczne:

	Wymiary gabarytowe bez uchwytu
	600 × 900 × 25 mm

	Napięcie zasilania
	9 — 15VDC, 230 VAC

	Średni pobór mocy
	ok. 5 W

	Podświetlanie znaku, oświetlacz przejścia dla pieszych
	LED

	Czujnik obecności pieszego
	Detektor podczerwieni z detektorem mikrofalowym

	Sygnalizator ostrzegawczy
	LED fi300

	Masa bez układu Ładowania
	5 kg
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6/ UWAGI  WYKONAWCZE

Znaki pionowe należy umieścić na wysokości min. 2,00m od dolnej tarczy znaku do poziomu krawędzi korony drogi. Odległość znaku od krawędzi korony drogi nie mniejsza niż 0,50m, w przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalają na umieszczenie znaków poza koroną drogi, znaki należy umieścić w poboczu w odległości nie mniejszej niż 0,50m od krawędzi jezdni. Przy chodniku znaki pionowe należy umieścić na wysokości min. 2,20m od dolnej tarczy znaku do poziomu chodnika. Odległość znaku od krawędzi jezdni 0,50÷2,00m. Znaki należy wykonać z folii odblaskowej typ 2. Lokalizacja znaków uwidoczniona jest na projekcie stałej organizacji ruchu. Znaki należy posadowić stabilnie w terenie. Po zakończeniu robót znaki należy niezwłocznie usunąć z pasa drogowego.

Znaki poziome (Rodzaj farby do rozmalowania znaków do uzgodnienia z zarządcą drogi, który wyda pozwolenie na ich wprowadzenie.

Planowany termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu – ………………………r.

                                                                                     Opracował:

                                                                                                        mgr inż. Artur Kowalski
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